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Voor de custom- en bobberliefhebbers is het marktaanbod in
zekere zin beperkt tot de grootvolume-machines. Leider in dit
segment is zonder discussie Harley-Davidson. Een gevulde beurs is
wel een voorwaarde wil je zoiets in huis halen. Minder gefortuneerde
bobberadepten moeten niet langer blijven dromen en sparen, want
Hyosung komt die kandidaat-motorrijders nu tegemoet.

TEkST: Wim Depraetere
FOTO’s: MotoMondo

adat ze eerder met de GV 125 Bobber op de

markt kwamen, volgt nu een groter model, de

GV 300 S Bobber. Dat ‘groter’ zit hem niet in de

afmetingen, want wielbasis, gewicht en hoogte
zijn identiek, maar hij is groter in die zin dat hij een
zwaardere krachtbron heeft. Deze bobber kreeg een 296
cc grote SOHC 8 klepper V-twin gemonteerd. Een duide-
lijk optisch verschil zijn de hitteschildjes op de uitlaat-
collectoren van het 300-model. Met deze motorfiets is
Hyosung de enige fabrikant die iets te bieden heeft in
het segment van bobbers en cruisers voor bezitters van
een A2-rijbewijs.

Het Koreaanse Hyosung bestaat nog niet zo lang,
het werd in 1978 opgericht onder de naam Hyosung
Machine Industry. Na een jaar komt er een samenwer-
king met Suzuki op het gebied van productontwikkeling
en technische samenwerking. In 1994 komt Hyosung
de Europese markt binnen via Italié met de CAB 50. De
poort naar Europa is geopend. De Koreaanse S&T Group
neemt Hyosung in 2007 over en nog eens zeven jaar
later neemt de KR Group het heft in handen en krijgt
het bedrijf de naam KR Motors.

In 2016 volgt de oprichting van een joint ventu-
re met het beroemde Chinese merk Qinggi. Sinds de
oprichting heeft Qingqi KR achtereenvolgens de GV2 50
en Hyosung’s klassieke model, de GV 650, in China ge-
lanceerd, waardoor het bedrijf zich in dit marktsegment
heeft weten te onderscheiden. Op 17 mei 2019 werd de
nieuwe fabriek van Qinggqi KR officieel voltooid en in
gebruik genomen en op 17 september werd de GV 300 S
gelanceerd in China.

Onlangs konden we de Bobber 300 in onze contreien

Outfit-check

HELM: RIXA BANDIT
LAARZEN: TCX RT-RACE PRO AIR
VEST: RICHA

BROEK: RICHA CLASSIC JEANS

voor het eerst aan een korte introductietest onderwer-
pen. Misschien is dit model wel de opvulling van het
gaatje in de bobbermarkt?

Less is more

Met de uitstraling van de Hyosung Bobber zit het wel
goed. Parkeer hem naast een Harley-Davidson, een
Indian of een andere zware jongen die iets betekent in
dit motorsegment, en hij valt zeker niet uit de toon. De
afwerking liegt er niet om: met zijn matzwarte kleur-
stelling - op de cilinderkoppen en de bovenste delen
van de voorvork na — komt de motor zowel stoer als
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Technische fiche
HYOSUNG GV 300 S BOBBER

MOTOR: 296 CC, 4 KL/CIL. WATERGEKOELDE

V-TWIN VIERTAKT

MAX. VERMOGEN: 22,1 KW - SOVPK / 8.500 OPM

MAX. KOPPEL: 25,6 NM / 6.500 OPM

TRANSMISSIE: ZESBAK, KETTING

KOPPELING: MECHNANISCH BEDIENDE, NATTE
MEERVOUDIGE PLATENKOPPELING

FRAME: SEMIDUBBEL, STALEN WIEGFRAME

VOORVERING: CONVENTIONELE VOORVORK, NIET

REGELBAAR MET N.B. MM VEERWEG

DUBBELZIJDIGE ACHTERBRUG, QUA
VEERVOORSPANNING REGELBARE
STEREOVERING MET N.B. MM VEERWEG

ACHTERVERING:

VOORREM:

HYDRAULISCH BEDIENDE ENKELE

270MM-SCHIJF MET VIERZUIGERREMKLAUW
ACHTERREM: HYDRAULISCH BEDIENDE ENKELE

250MM-SCHIJF MET EENZUIGERREMKLAUW
WIELEN: LICHTMETALEN TWAALFSPAAKSVELGEN

BANDEN VOOR/ACHTER: 120/80-16 - 150/80-15
ZITHOOGTE:

710 MM
WIELBASIS: 1.428 MM
BALHOO#DSHOEK: e
NALOOP: 1036 MM
TANK: 1251
RIJKLAARGEWICHT: 169,5 KG
PRIJS BELGIE: €4.999,00

€5.999,00

PRIJS NEDERLAND:

\VIEBSI"I;E BE-NL: WWW.MOTOMONDO.NL

Er zijn nog andere merken die modellen hebben in de
dezelfde categorie van vermogen en motorvolume,
maar de Hyosung Bobber is uniek in Zijn soort.

bescheiden over. Zoals het een echte bobber betaamt

is er geen onderdeel te veel aan. Bobber komt van het
Engelse woord ‘bobbed’, wat ‘kortgeknipt’ of ‘afge-
hakt’ betekent. In deze context betekent het dat alles
wat overbodig is, er is afgehaald; zelfs de spatborden
worden ingekort. Tot in de details is de retro-bobberstijl
mooi uitgevoerd: de korte brandstoftank, het lage zadel
de verkorte spatborden en de dikke rubbers rond de
zwarte velgen. Ook het dashboard blinkt uit in eenvoud.
Een analoge toerenteller neemt het grootste deel van
het klokkenhuisje in beslag, de snelheidsmeter is wel
digitaal. Tussen die twee in zitten een aantal verklik-
kerlichtjes. Jammer is wel dat als de zon erop staat, je
amper kan zien wanneer een van die lichtjes aangaat.
Zo kan het al eens gebeuren dat je de richtingaanwijzer
vergeet uit te zetten na de afslag.

Niet te breed,
nietf te hoog, niet te zwaar

Voor velen zal deze motorfiets de ideale opstapper zijn.
Het totaalgewicht bedraagt maar 169 kg, de zadelhoogte
is 71 cm en de maximum breedte 75 cm. Ook voor wie
niet zo groot is, of niet bedeeld met erg forse arm- en
beenspieren, zijn deze waarden een voordeel. Een goed
alternatief wanneer de grote kalibers net niet genoeg
handelbaar zijn. Zeker, er zijn nog andere merken die
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modellen hebben in de dezelfde categorie van vermogen
en motorvolume, maar de Hyosung GV 300 S Bobber is
uniek in zijn soort. Voor zover bekend heeft geen enkel
ander merk een soortgelijk model in zijn gamma. Met
deze afmetingen kan hij zich zelfs tot de betere commu-
ter-vervoersmiddelen rekenen, terwijl hij er nog goed
uitziet ook. Hij is niet te breed, zodat filefilteren met iets
minder beschikbare ruimte nog veilig kan. Veel vermo-
gen en snelheid zijn dan van ondergeschikt belang, dus
daar moet geen rekening mee worden gehouden.

Ook al is het een bobber, de wendbaarheid heeft er
totaal niet onder te lijden. Eventjes vlot door de bochten
scheuren kan zoals met eender welke motorfiets. Het
geheel wordt gedragen door een stalen semidubbel
wiegframe en afneembaar subframe. Met een balhoofds-
hoek van 29 graden en een naloop van 103,6 mm is kort
overdraaien en zelfs keren in een straat een fluitje van
een cent. Het voorwiel heeft een velg van 16 inch en het
achterwiel 15 inch, wat op zich kleiner is dan standaard
bij het overgrote deel van de motoren. In de praktijk
betekent het dat er een goede wendbaarheid is maar een
lagere stabiliteit. Maar die ‘mindere’ mate van stabiliteit
wordt gedeeltelijk gecompenseerd met een stel rubbers
waarvan de breedte en schouderhoogte een handje
toesteken. Bovendien wordt de uitstraling van de bobber
er zelfs nog meer door in de verf gezet.




Pit in het vooronder
22,1 kW (30 pk) bij 8.500 opm zijn niet echt overweldi-
gende cijfers, maar vergeet niet, het gaat hier over een
296 cc tellende V-twin, en die opstelling maakt dat dit
kleintje toch wat pit in het vooronder heeft. Het koppel
bedraagt immers 25,6 Nm bij 6.500 opm, en dat voor
maar 169 kg. In het dagelijks verkeer is dat ruim vol-
doende en zelfs op de snelweg zal hij met een gezapig
tempo toch nog een ‘big smile’ geven.

De remmen werken naar behoren, al had ik ze toch
iets potenter verwacht. De motor had amper 1.000 km op
de teller staan, de remmen waren dus vermoedelijk nog
niet voldoende ingereden. Dat verklaart mogelijk de iets
mindere prestatie van de enkele 270mm-schijf met vier-
zuigerremklauw vooraan. De hulp van de 250mm-schijf
achteraan maakt meer dan een klein beetje verschil.

De voorvering bedient zich van een 35 mm telesco-
pische voorvork, afgewerkt met zwarte accordeonrub-
bers, zoals het een echte neo-retro betaamt. De dubbele
schokdempers achteraan zijn instelbaar naar veervoor-
spanning.

Conclusie
De Hyosung GV 300 S Bobber is als opstapmotor zeker
het overwegen waard en voor de bezitters van een
A2-rijbewijs die fan zijn van dit type motorfietsen een

uitstekende keuze. Zeker als je weet dat die jonge garde
personalisering uitermate op prijs stelt. Want je kan de
Bobber perfect naar je hand zetten of nog bobberder
maken dankzij de originele accessoires zoals een mo-
noseatzadel, bagagerek, sissybar en zadeltassen. En dat
blijft allemaal heel schappelijk ook want in Belgié is de
adviesprijs 4.999 euro, in Nederland 5.999 euro. Bobben
voor een prikje dus. =
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